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Stellungnahme
Windpark Hiddels nahe des Verkehrslandeplatz Wilhelmshafen Jadeweser (EDWI)
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Windpark Hiddels
Untersuchungsgegenstand
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Windpark Hiddels

○ Erste Untersuchung durch die DFS

○ Annahme: 250 m WEA

○ Instrumentenflugverfahren sind betroffen

○ Maximale WEA-Bauhöhen ermittelt

○ Weiter Untersuchung durch airsight

○ 200 m WEA

○ Prüfung der Instrumentenflugverfahren gemäß ICAO PANS-OPS

○ Abweichende Ergebnisse zu denen der DFS

○ Erneute Untersuchung durch die DFS und ergänzende Betrachtung durch airsight

○ 200 m WEA

Durchgeführte Untersuchungen
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Windpark Hiddels

○ Zusammenfassung der Untersuchungsergebnisse durch airsight

○ LNAV RWY 02 ist betroffen -> Lösungsvorschlag: Einführung eines Step-Down-Fixes (SDF)

○ LNAV RWY 20 ist nicht betroffen

○ LNAV/VNAV RWY 02 ist nicht betroffen (abweichend zur ersten Untersuchung durch die DFS)

○ LNAV/VNAV RWY 20 ist betroffen -> Lösungsvorschlag: Erhöhung des Fehlanfluggradienten (MACG)

○ SID RWY 20 ist betroffen -> Lösungsvorschlag: Anhebung des Procedure Design Gradients (PDG)

Durchgeführte Untersuchungen
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Windpark Hiddels

○ Zusammenfassung der Ergebnisse der erneuten Untersuchung durch die DFS

○ LNAV RWY 02 ist betroffen -> Einführung eines Step-Down-Fixes (SDF) möglich

○ LNAV/VNAV RWY 02 ist nicht betroffen 

○ LNAV/VNAV RWY 20 ist betroffen -> Erhöhung des Fehlanfluggradienten (MACG) auf 3.1% notwendig

○ NEU: LPV RWY 02 ist nicht betroffen

○ NEU: LPV RWY 20 ist betroffen -> Erhöhung des Fehlanfluggradienten (MACG) auf 3.2% notwendig

○ SID RWY 20 ist betroffen -> Anhebung des Procedure Design Gradients (PDG) auf 3.6% notwendig

○ Untersuchungsergebnisse bestätigen im Kern die Ergebnisse der airsight

Durchgeführte Untersuchungen
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Windpark Hiddels

○ Ergänzende Betrachtung durch airsight

○ Analyse von möglichen Steiggradienten

○ Liste von Luftfahrzeugen von EDWI zur Verfügung gestellt

○ Worst-Case-Annahmen

(bspw. maximales Abfluggewicht, 30° bzw. 40° C)

○ Ermittelte Steiggradienten über 10%

(All Engines Operative)

○ Single Engine als nicht-kritisch betrachtet

(üblicherweise Geradeausflug oder Platzrunde,

Windpark außerhalb der relevanten Bereiche)

○ VFR Platzrunde

○ Platzrunde nicht betroffen aufgrund der Entfernung von über 4 km

○ auch bei verlängertem Gegenanflug (bspw. aufgrund von IFR-Verkehr)

Durchgeführte Untersuchungen
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Windpark Hiddels

○ Anpassung der IFR-Verfahren notwendig, um WEA-Höhen (200 m) zu ermöglichen

○ Einführung eines Step-Down-Fix (SDF) möglich

○ Erhöhung des Fehlanfluggradienten (MACG) auf 3.1% bzw. 3.2% notwendig

○ Anhebung des Procedure Design Gradients (PDG) auf 3.6% notwendig

○ Anpassungen nach Bewertung des Gutachters möglich und akzeptabel

○ Leistungsfähigkeit der relevanten Luftfahrzeuge (EDWI LFZ-Mix) ausreichend (climb gradient > 10%)

○ Weitere Abstimmung mit allen Beteiligten notwendig

Zusammenfassung
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Thank you
for your attention!
Do you have any questions?


